Zug um Zug die
Mobilitatswende
produzieren

lukas oberndorfer



Warum und fur wen??




Unsere Mitglieder gut an den OV anbinden

Anteil der
Bewvolkerung
mit guter
OV-Anbindung

70 %

&0 % ._..i"'

10 %

0 %

Der Anteil der Menschen, die mit gutem Sffentlichemn Verkehr versorgt sind, ist zwi
schen 2016 und 2023 von 48 4 % auf 53,5 % gestiegen, das ist ein Plus von funf Prozent
punkten. Als Ziel wahlen wir einen Versorgungsgrad von 75 % bis B0 % im Jahr 2040,
abgeleitet von der fielsetzung des Mobilitatsmasterplans (siehe Text).

Quelle: OV-Guteklassen (AustriaTech, BMEK, OROK]




Okologische Sicherheit braucht Mobilitatswende

Sicherer Entwicklungskorridor
fur unsere Mitglieder:

m Endenergie (-50%)
m Bodenverbrauch (-75%)

m Ressourcen (-60%)
] Industrie 34,44% m Feinstaubbelastung (-50%)
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Wirtschaftspolitik?
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Technologie & Weltunordnung: Industrielle

Potentiale sichern

Foreign carmakers have lost market share in China
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Wie nicht: Klimapolitik von oben

= Dichte Studienlage: Soziale Gerechtigkeit
wichtigster Faktor fur Akzeptanz von Klimapolitik:

m Bergquist et al, Meta-analyses of fifteen determinants of public opinion about climate
change taxes and laws, nature climate change 2022

m Stantcheva et al, Fighting Climate Change: International Attitudes toward Climate
Policies, American Economic Review 2025

m Tallent et al, More than Symbols: the Effect of Symbolic Policies on Climate Policy
Support, Preprint

s Ausklammern der sozialen Frage: Befordert Rollback der
Umweltpolitik durch Oben-Unten-Bundnisse.


https://www.nature.com/articles/s41558-022-01297-6?ref=surplusmagazin.de
https://www.aeaweb.org/articles?id=10.1257/aer.20230501

tatt Klimapolitik von oben:

irtschaftspolitik der Mobilitatswende

machen

Mobilitat: Den Verkehr
sauberer und gerechter

MaBnahmen

Vor dem Umbau...

... ist un=ser Verkehrssystem teuwer und ineffizient,
unsozial, undkologisch wnd ungesund. Wir bewegen
uris vior allem mit Benzin, Diesel und andsren fassilen
Treibstoffen. Der Verkehr belastet die Umweeelt und
werfehlt die Kimaziele. Pkws sind tewer, doch ein Funf-
tel der Bevilkerung lebt fern jeder Offi-Anbindung
urid hiat kaum eime Wahl. Unter Jugendlichen sind
Unfille Todeswrsache Nummer eins. Glter werden zu
oft per Lkw transportiert — awch weil die Fahrer:innen
durch schlechte Lohne und Arbeitsbedingungen aus-
gebeutetweardan,

MNach dem Umbau...

... bewegen wir uns weniger mit Autos und mehr mit
dffentlichen Verkehrsmitteln, zu Fuld oder mit dem
Rad. Alle Menschen haben ein Recht auf gute und
nachhaltige Maobilitdt. Das hat viele positive Folgen:
‘erringerter Larm, sauberere Luft und mehr Be-
wegung starken unssre Gesundheit. Es gibt weniger
Tote und Verletzte durch Verkehrsunfalle. Unsere
Stadte sind lebenswerter, weil Parkplatze und StraBen

ruckgebaut und durch Grinfldchen ersetzt wurden.
Kinder kdnnen sich freier und sicherer bewegen. Ehe-
malige Autofahrerinnen sparen sich Geld und kom-
men entspannter ans Jiel. Die Arbeitsbedingungen im
Verkehrsbereich sind besser als zuvor.

Wie wir den Umbau schaffen

Vermeiden, verlagern, verbessern: Das sind die drei
Prinzipien der Verkshrswende.

Wir vermeiden Verkehr, indem wir  Stadte und Regic-
nen der kurzen Wege" schaffen. Raum- und Stadt-
planung sorgen dafir, dass Schule, Kindergarten oder
Eirikauf zunehmeand in kurzer Zeit und ohne Auto er-
reichbar sind. Die Wirtschaftspolitik fordert regionale
Wertschopfungsketten statt ruindsen Standortwett-
bewerb. Das vermeidet unnidtigen Glterverkehr und
schafft Arbeitsplatze vor Ort.

Wir verlagern den Verkshr durch bessere Infra-
struktur. In der Stadt erleichtern attraktive Geh- und
Radwege den Verzicht aufs Auto. Am Land erreichen
reaktivierte Regionalbahnen Menschen, die zuvor
keinerlei Offi-Anschiuss hatten. Unternehmen an
schiecht angebundenen Standorten schaffen mit
Werksbussen eine Altermative zum Pkw-Arbeitsweqg.
Im Gilterverkehr schaffen wir echte Kostemnwahrheit,
die Umwelt- und soziale Kosten einrechnet. Die nétige
Kapazitatssteigerung im Bahrverkehr ermaglichen
wir durch langfristig fizierte Investitionen.

Wir verbessern den Verkehr durch mehr Efiziznz. Was
wieiterhin an Plew-\erkehr notwendig ist, wird durch
E-Motor, Sharing oder Sammeltaxis ohologischer
gemachit Faire Lohne und gute Arbeitsbedingungen
machen dan Verkshrssektor, von Bus und Bakin Gber
Lkwe und Flugzeug kis hin zu Taxis und Zustelldiensten,
attraktiver.

12 MOBEIUTAT

1. Recht auf gute und nachhaltige Mobilitét fir alle:
Alltagswege missen ohne Plow moglich sein. Dabei
helfen die Reaktivierumg und Elektrifizierung der Re-
gicnalbahnen, ein engmaschiges Busnetz, Sammel-
tawis, regionale Sharing-Modelle sowie attraktive
Geh- und Radwege.

2. Faire Lohne und gute Arbeitsbedingungen schaffen:
Im gesamten Transport- und Logistiksaktor stellen
stringente Kontrollen sicher, dass Kollektivvertrige,
Arbeits- und Lenkzeiten, Lohne, Sozialstandards,
Tempolimits und Hochstgewichte gingehaltan werden,

3. Unsere Bahnen schiltzen und starken: Die Bahn als
Ruckgrat der Verkehrswende bleibt in offentlicher
Hand. Megative Liberalisierungen werden zurickge-
nommen. Offentliche Investitionen ermdglichen die
geplante Verdoppelung der Transportkapazitaten
der OBE bis 20440, Die Giter fir die Mobilit3tswende
produzieren wir selbst in den Regionen. Die Bahn-
industrie und der &ffentliche Verkehr insgesamt ma-
chen sich mit guten Arbeitsbedingungen attraktiv
fur Beschaftigte, die andere Branchen verlassen.




Chancen einer Wirtschaftspolitik der

Mobilititswende: +40.000 Beschiftige im OV

Gute Grundversorgung bis 2030:
Ausbau des offentlichen Verkehrs

Klimaschutz und Daseinsvorsorge 100
als Jobmotor
90
Forderungen:
= eine rechtlich verankertes 8o [
Recht auf saubere Mobilitat
» keine weiteren Liberalisierungen G0 peessssssa
bei Bahn und Bus
= bessere Arbeitsbedingungen 60
fUr die Beschaftigten
50
40

Abschatzung vom zusatzlichen Bedarf an Arbeits-
kraften fUr den Betrieb eines ausgeweiteten 6ffent-

lichen Verkehrs (ohne Ausbau der Verkehrsinfra- 30 | E
struktur bzw. neuer Fahrzeuge oder Rollmaterial), 3
um die Klimaziele zu erreichen. 8
|_
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Getzner et al, Daseinsvorsorge 2030 — Gute Grundversorgung fur alle (20204) Ausbau

iInnerhalb planetarer Grenzen




Chancen einer Wirtschaftspolitik der

Mobilitatswende: Industrie und Bau

= Rahmenplan und Zielnetz 2040 sichert Potential

m Osterreich als Bahnfabrik & Bahnbauer Europas?
m EU-Ausbauziel: 550-850 Mrd bis 2050

m Investitionen Schienenfahrzeuge: 46 Mrd p.a. MOBILITATSWENDE PRODUZIEREN

ktionsbedingungen der ésterreichischen Bahnindustrie und

m DE Sondervermogen zu Sanierung: 107 Mrd

m BSP Schienenfahrzeuge: je 1 Mrd bis zu 4.000
Arbeitsplatze; bei 1/8 in O: +23.000 Arbeitsplatze e e vida e 904 52 A«




Stille Heldin: Bahnindustrie in Osterreich

m Weltweit bzw. euro pa isch fuhrend ( Pro-Ko pf—Vg ‘) : Bahnindustrie in Europa und Osterreich

Beschaftigte und Umsatz

m Exporte (Volumen von 1,5 Mrd)

s Forschung & Entwicklung und Patente = é
s Zahlreiche Weltmarktfuhrer (mit UZ in O) W
© =
s Beschiftigungsmotor: 34.000 Beschiftigte e | e
(19.000 direkt): +20% (iVz RR 23): WIFO 25: 1/3

Autoindustrie

m Technologiefuhrerschaft: ,Die Bahnindustrie steht

heute dort, wo die Autoindustrie vor 10-20 Jahren
stand.” (GF, AK-Studie)




Symbiose Bahnland und Bahnindustrie

Bahnland
Osterreich

Planungssicherheit &
hohe Investitionen
(Rahmenplan &
Zielnetz 2040)

GCebremste
Neoliberalisierung
(zB Direktvergabe)

EU-Meister und
Testmarkt: Leistung
Eisenbahner:innen

Bahnindustrie
Osterreich

Weltmarktfuhrer bei
Exporten und
Forschung und
Entwicklung pro Kopf

34.000
hochqualifizierte
Beschaiftigte

Rolle fur EU-
Technologiefuhrer




Wer nutzt die Chancen?



Zuspitzung: Wer wird von der Mobilitatswende
profitieren?

| |
J 5 /L/‘ BAHNINDUSTRIE

Westbahn bringt erstmals chinesische

m EU-Ausbau und
Ziige auf die Schiene — zum Arger der
Industrie
Connecting Europe by train-faster.

Discover how quickly you will be able to travel

by train on routes completed between 2030-2040
and explore more examples here.

(X ) o
Ertuchtigung: 550
Kinftig ist die Westbahn luckenlos im Halbstundentakt zwischen Wien und b I S 850 M rd E U rO
Salzburg unterwegs. Die Beschaffung der vier Doppelstockzlige sto3t aber
auf harsche Kritik. Ist sie ein Einfallstor fir China?
2
FUTURE NEW CONNECTION %

Nicolas Dworak
LR R L U B L R T L
FUTURE TRAIN TRAVEL TIMES

4. November 2025, 12:30
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Ambitionierte Ziele...

aber kein wirtschaftspolitischer Plan!

s EU-Ziele: Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr bis 2050 x3.;
Schienenguterverkehr bis 2050 x2.

= EU-Rechnungshof: Kein langfristiger
wirtschaftspolitischer Plan

B Warum?: Marktliberales Denken: Ziele, Leltplanken, Markt.

= Was es auf nationaler und EU-Ebene braucht?: Aktive
Wirtschaftspolitik, die sozial-Okologisch plant; Bahnsektor
als der Hebel einer neuen Wirtschaftspolitik.




Wirtschaftspolitik
der Mobilitatswende




Saule I: Investitionen sicherstellen

m Planungssicherheit und Investitionen ermoglichen:
m Europa mit der Schiene verbinden:
» BEU-Mittel (MER 28-34): CEF-Transport auf 100 Mrd
» Ausnahme von EU-Fiskalregeln

m Osterreich: OBB-Rahmenplan und Zielnetz 2040
finanzieren

m Steuerpolitik und Gegenfinanzierung fur mehr
Kostenwahrheit:

m EU: Kerosinbesteuerung; Potential: 100 Mrd (MEFR 28-34)
s O: Transitentschadigung & FD-LKW-Maut: 1 Mrd Euro p.a.




Saule II: Beschaftigungs- und Bildungspolitik

s Beschiftige fur OV und Industrie gewinnen:
Gute Lohne und Arbeltsbedingungen

r Qualitatspaket offentlicher Verkehr: 1.000 zusatzliche
Lehrlinge und Fachpersonal im Eisenbahnsektor alb 2027

s Aus- und Weiterbildungsoffensive fur OV und
Bahnindustrie (von Lehre, uber Weiterbildung bis zum
tertiaren Bildungsbereich); Qualifizierungsgeld.

m Stille Reserve heben: Forderung von Frauen & 50+




Saule llI: Industriepolitik

s Nachfrageseitige Industriepolitik fur den OV

m Europa:
m Soziale, okologische und regionale (local content) Vergabekriterien

m Mit CEF-Mittel Leitmarkte far Zukunftstechnologien schatten (zB
Grunstahlguote)

s Osterreich:

m Beschaffungsstrategie im Verkehrssektor und mit Zukunftstechnologien
koppeln

m Gleiche Pflichten: Private uber Klimaticketverbund binden

m Demokratische Souveranitat Uber Technologie & Infrastruktur sichern




A

Herzlichen Dank!
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